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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(§) Dichtungseinrichtung fur zumindest eine rahmenlose Sichtscheibe eines Kraftfahrzeuges 

@ Fine Durchgangseinrichtung fur zumindest eine rah- 
menlose Sichtscheibe eines Kraftfahrzeuges umfaSt we- 
nigstens einen Dichtkorper mit zumindest einer eingebet- 
teten Tragerschiene, wobei durch abschnittsweises Um- 
spritzen der Tragerschiene gebildete, mit der Innenseite 
und der AuBenseite der Sichtscheibe zusammenwirkende 
Efastomerprofilstrange vorgesehen sind. Zur Verbesse- 
rung der Dichtwirkung der Dichtungseinrichtung bei ko- 
stengunstiger Herstellung ist vorgesehen, da (I dem mit 
der Innenseite der Sichtscheibe und dem mit der AuBen- 
seite der Sichtscheibe zusammenwirkenden Elastomer- 
profilstrang jedes Dichtkorpers jeweils eine separate Tra- 
gerschiene zugeordnet ist, daS beide Tragerschienen an 
gleichgerichteten ubereinanderliegenden Schenkeln mit- 
einander verbunden sind und daS sich bei montierten 

i Dichtkorpern die mit der Sichtscheibe in Wirkverbindung 

, stehenden Bereiche der Efastomerprofilstrange in Fahr- 

i zeugquerrichtung abschnittsweise uberlappen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Dichtungseinrichtung 
fur zumindest eiae rahmenlose Sichtscheibe eines Kraftfahr- 
zeuges gemaB dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1 . 

Aus dem DE 295 09 880 Ul geht ein eine Dichtungsein- 
richtung bildender Dichtkorper fiir eine rahmenlose Sicht- 
scheibe eines Cabriolets hervor, wobei der Dichtkorper eine 
profilierte Tragerschiene aufweist, an der zwei durch ab- 
schnittsweises Urnspritzen gebildete Elastomerprofi Is (range 
ausgebildet sind. Der auBere Elastomerprofiistrang wirkt in 
SchlieBstellung der Sichtscheibe und des Verdecks mit der 
AuBenseite der Sichtscheibe und der innere Elastomerprofil- 
strang mit der Innenseite der Sichtscheibe zusammen. Da 
die mit der Sichtscheibe zusammenwirkenden Lippenab- 
schnitte in einem einzigen Arbeitsgang hergestellt werden, 
ist ein Uberlappen beider Lippenabschnitte in Fahrzeug- 
querrichtung ntcht moglich, wodurch diese Dichtungsein- 
richtung in SchlieBstellung nur eine eingeschrankte Dicht- 
wirkung aufweist. 

Aufgabe der Erfindung ist es, an einer Dichtungseinrich- 
tung der eingangs genannten Gattung solche Vorkehrungen 
zu treffen, daB bei kostengunstiger Herstellung die Dicht- 
wirkung der Dichtungseinrichtung weiter verbessert wird. 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe durch die Merk- 
male des Anspruchs 1 gelost. Weitere, die Erfindung in vor- 
teilhafter Weise ausgestaltende Merkmale beinhalten die 
Unteranspruche. 

Die mit der Erfindung hauptsachlich erzielten Vorteile 
sind darin zu sehen, daB durch die Anordnung von zwei ab- 
schnittsweise umspritzten Tragerschienen aufwendigere 
Profiiquerschnitte und ferner eine Oberlappung von Dicht- 
flachen moglich ist, wodurch eine verbesserte Dichtwirkung 
erzielbar ist. Ein derartiger Dichtkorper laBt sich zudem ein- 
facher herstellen und montieren. Die beiden Tragerschienen 
lassen sich zueinander einstellen und konnen so relativ 
groBe Toleranzen aufnehmen. Die Verbindung der IVager- 
schienen kann durch Nieten, Schrauben, Kleben, SchweiBen 
oder dergleichen erfolgen. Durch Anordnung einer Vielzahl 
von Durchbriichen an den umspritzten Schenkeln der TVa- 
gerschienen erfolgt eine innige, feste Verbindung von Tra- 
gerschiene und Elastomerprofiistrang. Durch bereichs weise 
Verstarkung der Dichtkorper an seinen Endbereichen durch 
Bildung von geschlossenen Hohlkdrperbereichen wird eine 
weitere Optimierung der Dichtwirkung erzielt. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der Zeich- 
nung dargestellt und wird im folgenden naher erlautert. 

Es zeigen 

Fig. 1 eine perspektivische Teilansicht von schrag hinten 
auf eine Halfte eines Kraftfahrzeuges, 

Fig. 2 eine Teilseitenansicht auf die beiden angrenzenden 
seitlichen Sichtscheiben und die Dichtungseinrichtung, 

Fig. 3 einen Schnitt nach der linie m-HI der Fig. 2 in 
groBerer Darstellung, 

Fig. 4 einen Schnitt nach der Linie IV-IV der Fig. 2 in 
groBerer Darstellung, 

Fig. 5 einen Schnitt nach der Linie V-V der Fig. 2 in gro- 
Berer Darstellung, 

Fig. 6 einen Schnitt nach der Linie VI- VI der Fig. 2 in 
groBerer Darstellung, 

Fig. 7 die Tragerschienen beider Dichtkorper in perspek- 
tivischer Darstellung, 

Fig. 8 die innenliegende Tragerschiene des vorderen 
Dichtkorpers in perspektivischer Darstellung, 

Fig. 9 eine Teilseitenansicht auf den Obergangsbereich 
der beiden Dichtkorper und 

Fig. 10 einen langsverlaufenden Vertikalschnitt durch den 
tfbergangsbereich der beiden Dichtkorper. 



Kig. 1 zeigt einen ieilbereich eines Kraftfahrzeuges 1, 
dessen Aufbau 2 im dargestellten Bereich eine in einem 
Windschutzscheibenrahmen 3 aufgenommene Windschutz- 
scheibe 4, seitliche Tiiren 5 und hintere Seitenteile 6 umfaBt. 
5 Oberhalb einer Gurtellinie 7 des Kraftfahrzeuges erstrecken 
sich - in Fahrzeuglangs richtung gesehen - aneinanderge- 
setzte Sichtscheiben 8, 9, wobei die Sichtscheibe 8 durch 
eine hohenverstellbare Turfensterscheibe und die Sicht- 
scheibe 9 durch eine absenkbare bzw. verschwenkbare 

10 Fondfens terse hei be gebildet wird. Beide Sichtscheiben 8, 9 
sind zumindest entlang ihreroberen Begrenzungskanten 10, 
11 rahmenlos ausgebildet. 

Benachbart den oberen Begrenzungskanten 10 bzw. 11 
der Sichtscheiben 8 bzw. 9 verlauft auf jeder Fahrzeuglangs- 

15 seite ein seitlicher Dachrahmen 12, an dem eine Dichtungs- 
einrichtung 13 vorgesehen ist, die bei geschlossenen, hoch- 
gefahrenen Sichtscheiben 8, 9 mit den oberen Randberei- 
chen der Sichtscheiben 8, 9 zusammenwirkt. 

Der seitliche Dachrahmen 12 kann einem feststehenden 

20 Aufbau, einem Hardtop oder einem Verdeck zugeordnet sein 
und ein- oder mehrteilig ausgebildet sein. 

Im Ausfiihrungsbeispiel ist oberhalb der Gurtellinie 7 ein 
Faltverdeck 14 vorgesehen, das sich aus einem am Aufbau 2 
schwenkbar gelagerten Verdeckgestell und einem von die- 

25 sem getragenen Verdeckbezug zusammensetzt. Der seitliche 
Dachrahmen 12 ist im Ausfiihrungsbeispiel mehrteilig aus- 
gebildet, wobei die Dachrahmenabschnitte 15, 16, 17 in 
SchlieBstellung A des Faltverdecks 14 unter Bildung von 
schmalen Fugen 18, 19 konturbundig aneinandergesetzt 

30 sind. Der vordere Dachrahmenabschnitt 15 ist einstiickig 
mit einem nicht naher gezeigten formsteifen vorderen Ver- 
deckabschnitt des Verdeckgestells ausgebildet, wogegen der 
mittlere Dachrahmenabschnitt 16 und der hintere Dachrah- 
menabschnitt 17 von Lenkern 20, 21 des Verdeckgestells ge- 

35 tragen werden. Der Dachrahmenabschnitt 16 ist am Lenker 
20 und der Dachrahmenabschnitt 17 am Lenker 21 cinstell- 
bar befestigt. 

Die Dichtungseinrichtung 13 umfaBt im Ausfiihrungsbei- 
spiel drei in SchlieBstellung des Faltverdecks 14 aneinan- 

40 dergesetzte Dichtkorper, wobei zumindest die an den Dach- 
rahmenabschnitten 16 und 17 losbar befestigten Dichtkorper 
22, 23 jeweils zwei profilierte Tragerschienen 24, 25 bzw. 
26, 27 umfassen und an jeder Tragerschiene 24, 25 bzw. 26, 
27 ein durch abschnittsweises Urnspritzen gebiideter Elasto- 

45 merprofilstrang 28, 29, 30, 31 ausgebildet ist. Die Trager- 
schienen 24, 25 sind dem vomeliegenden Dichtkorper 22 
und die Tragerschienen 26, 27 dem weiter hintenliegenden 
Dichtkorper 23 zugeordnet. Beide Tragerschienen 24, 25 
bzw. 26, 27 jedes Dichtkorpers 22, 23 sind an gleichgerich- 

50 teten Schenkeln 32, 33 bzw. 34, 35 ortlich miteinander ver- 
bunden. Dies kann durch Nieten, Schrauben, Kleben, 
SchweiBen oder dergleichen erfolgen, 

Im Ausfiihrungsbeispiel sind die Tragerschienen 24, 25 
bzw. 26, 27 beider Dichtkorper 22, 23 jeweils durch zwei 

55 beabstandete Niete 36 fest miteinander verbunden (siehe 
Fig. 4). Hierzu sind die Schenkel 32, 33 bzw. 34, 35 ortlich 
mit einer Auspragung versehen. 

Der Elastomerprofiistrang 28 ist an der Tragerschiene 24, 
der Elastomerprofiistrang 29 ist an der Tragerschiene 25, der 

60 Elastomerprofiistrang 30 ist an der Tragerschiene 26 und der 
Elastomerprofiistrang 31 ist an der Tragerschiene 27 durch 
jeweils abschnittsweise Urnspritzen der IVagerschiene aus- 
gebildet. 

Die in Fahrzeugquerrichtung gesehen weiter auBenlie- 
65 genden Tragerschienen 25, 27 sind jeweils etwa L-formig 
profiliert, wobei der nichtumspritzte Schenkel 33, 35 auf 
dem daruberliegenden Schenkel 32, 34 der innenliegenden 
Tragerschiene 24, 26 aufhegt. An beiden nichtumspritzten 
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Schenkeln 32, 33 bzw. 34, 35 sind ortlich Ottnungea bzw. 
Langlocher 37 ausgebildet, durch die Befestigungsschrau- 
ben zum einslellbaren Befestigen der Dichtkorper 22, 23 an 
den Dachrahmenabschnitten 16, 17 hindurchfiihrbar und in 
Gewindebohrungen der Dachrahmenabschnitte 16, 17 ein- 5 
drehbar sind. Vom freien Ende der umspritzten Schenkel 38, 
39 ist jeweils ein dunnwandiger zur Sichtscheibe 8, 9 hin ge- 
richteter Lippenabschnitt 40, 41 weggefuhrt, wobei der Lip- 
penabschnitt 40, 41 in konstruktionslage weiter nach innen 
ragt als die Innenseite A der Sichtscheibe 8, 9. Der Lippen- 10 
abschnitt40, 41 weist im AnschluBbereich an den umspritz- 
ten Schenkel 38, 39 innenseitig jeweils eine Querschnitts- 
verringerung auf (Sollbiegestelle). 

Das innenliegende Elastomerprofil 28, 30 weist jeweils 
eine erste zur Sichtscheibe 8, 9 hin gerichtete Dichtlippe 42, 15 
43 und eine zweite, nach innen ragende Dichtlippe 44, 45 
auf, wobei zwischen beiden Dichtlippen 42, 43 bzw. 44, 45 
am Elastomerprofil 28, 30 im Bereich der abgewinkelten 
umspritzten Tragerschiene 24, 26 jeweils eine Querschnitts- 
erweiterung 46, 47 ausgebildet ist. 20 

Die Tragerschienen 24, 25 bzw. 26, 27 weisen im Bereich 
der umspritzten Schenkel 38, 39 bzw. 48, 49 jeweils eine 
Vielzahl von kreisrunden Durchbriichen 50 auf, wodurch 
eine innige Verbindung des angespritzten Elastomerprofil- 
stranges 28, 29 bzw. 30, 31 mit der zugeordneten Trager- 25 
schiene 24, 25 bzw. 26, 27 erzielt wird. 

Die den beiden Sichtscheiben 8, 9 zugewandten Bereiche 
(Lippenabschnitte 40, 41 bzw. Dichtlippen 42, 43 der Ela- 
stomerprofilstrange) liegen bei montierten Dichtkorpem 22, 
23 bereichsweise aufeinander auf und iiberlappen sich in 30 
Fahrzeugquerrichtung gesehen bereichsweise. 

Die beiden Dichtkorper 22, 23 weisen jeweils in einem 
wesentlichen Teilbereich ihrer Langserstreckung ein gleich- 
bleibendes Querschnittsprofil auf. Lediglich an vorderen 
und/oder hinteren Endbereichen der Dichtkorper 22, 23 sind 35 
spezieile Formteile 51, 52, 53 vorgesehen. 

Im Ausfuhrungsbeispiel ist die der Sichtscheibe 8, 9 zu- 
gekehrten Dichtlippe 42, 43 des inneren Elastomerprofil- 
stranges 28, 30 im Bereich der Formteile 51, 52, 53 durch ei- 
nen inneren Steg 54, 55, 56 zu einem geschlossenen Hohl- 40 
profll erganzt, wodurch der vordere Dichtkorper 22 an bei- 
den Endbereichen und der hintere Dichtkorper 23 an seinera 
oberen Ende zusatzlich ausgesteift sind. 

Zumindest an einem Dichtkorper z. B. 23 sind im Bereich 
der nicht umspritzten Schenkel 34, 35 der Tragerschienen 45 
34, 35 kreisrunde MontageofYnungen 57 ausgebildet, so dafi 
die Befestigungsschrauben fur die Festlegung der Dichtkor- 
per 23 an den Dachrahmenabschnitten 17 bei montierten 
Dichtkorpem 23 frei zuganglich sind. An zumindest einem 
Dichtkorper 22 ist eine Ablaufoffnung 58 zur Abfiihrang 50 
von Kriechwasser vorgesehen. Die beiden Dichtkorper 22, 
23 iiberlappen sich in einem gemeinsamen Verbindungsbe- 
reich 59 - in Langsrichtung gesehen - abschnittsweise (Fig. 
10 und 11). 

Der vorneliegende Dichtkorper 22 weist an seiner Ober- 55 
seite an ein aufgesetztes Fonnteil 60 auf, an dem aneinan- 
dergesetzte querverlaufende Kanale 61 zur seitlichen Was- 
serabfuhning und langsverlaufende diinnwandige Lippenab- 
schnitte 62 ausgebildet sind, wobei das Fonnteil 60 mit bei- 
den darubcrlicgcndcn Dachrahmenabschnitten 16, r 60 

in Wirkverbindung stent. Das Formteil 60 ist einstiickig 
mit einer Tragerschiene 25 verbunden und wird mittels Um- 
schlag auf die zweite Tragerschiene 24 aufgeklebt Verpra- 
gungen 63 an den Tragerschienen z. B. 24 dienen zu deren 
Versteifung und zur Justierung der Dichtkorper 22, 23. Das 65 
hintere Ende der Dichtlippe 42 liegt auf einem abgesetzten 
inneren Abschnitt 64 der Dichtlippe 43 auf. Femer umfaBt 
der vordere Dichtkorper 22 benachbart des Abschnitts 64 
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eine innenliegende Versteitungslippe 65. 

Patentanspruche 

1. Dichtungseinrichtung fur zumindest eine rahmen- 
lose Sichtscheibe eines Kraftfahrzeuges, die wenig- 
stens einen Dichtkorper mit zumindest einer eingebet- 
teten Tragerschiene umfaBt, wobei durch abschnitts- 
weises Umspritzen der zumindest einen Tragerschiene 
gebildete, mit der Innenseite und der AuBenseite der 
Sichtscheibe zusammenwirkende Elastomerprofil- 
strange vorgesehen sind, dadurch gekennzeichnet, 
daB dem mil der Innenseite (A) der Sichtscheibe (8, 9) 
und dem mit der AuBenseite (B) der Sichtscheibe (8, 9) 
zusammenwirkenden Elastomerprofilstrang (28, 29 
bzw. 30, 31) jedes Dichtkorpers (22, 23) jeweils eine 
separate Tragerschiene (24, 25 bzw. 26, 27) zugeordnet 
ist, daB beide Tragerschienen (24, 25 bzw. 26, 27) an 
gleichgerichteten ubereinanderliegenden Schenkeln 
(32, 33 bzw. 34, 35) miteinander verbunden sind und 
daB sich bei montierten Dichtkorpem (22, 23) die mit 
der Sichtscheibe (8, 9) in Wirkverbindung stehenden 
Bereiche der Elastomerprofilstxange (28, 29 bzw. 30, 
31) in Fahrzeugquerrichtung abschnittsweise iiberlap- 
pen. 

2. Dichtungseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB beide Tragerschienen (24, 25 bzw. 
26, 27) des Dichtkorpers (22, 23) durch Nieten, 
Schrauben, kleben, SchweiBen oder dergleichen mit- 
einander verbunden sind. 

3. Dichtungseinrichtung nach einem der vorangegan- 
genen Ansprtiche, dadurch gekennzeichnet, daB die in 
Fahrzeugquerrichtung gesehen weiter auBenliegende 
Tragerschiene (25, 27) etwa L-formig profiliert ist, wo- 
bei der nichtumspritzte Schenkel (33, 35) auf dem dar- 
uberliegenden Schenkel (32, 34) der innenliegenden 
Tragerschiene (24, 26) aufliegt. 

4. Dichtungseinrichtung nach den Anspriichen 1 und 
2, dadurch gekennzeichnet, daB vom hreien Ende des 
umspritzten Schenkels (38, 39) der auBenliegenden 
Tragerschiene (25, 27) ein verlagerbarer dunnwandiger 
Lippenabschnitt (40, 41) weggefuhrt ist. 

5. Dichtungseinrichtung nach einem der vorangegan- 
genen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der in- 
nenliegende Elastomerprofilstrang (28, 30) eine erste 
zur Sichtscheibe (8, 9) hin gerichtete Dichtlippe (42, 
43) und eine zweite nach innen ragende Dichtlippe (44, 
45) umfaBt, wobei zwischen beiden Dichtlippen 42, 43 
bzw. 44, 45) am Elastomerprofilstrang (28, 30) im Be- 
reich der abgewinkelten umspritzten IVagerschiene 
(24, 26) eine Querschnittserweiterung (46, 47) vorge- 
sehen ist. 

6. Dichtungseinrichtung nach einem der vorangegan- 
genen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Tragerschienen (24, 25 bzw. 26, 27) im Bereich der 
umspritzten Schenkel (32, 33 bzw. 34, 35) eine Viel- 
zahl von Durchbriichen (50) auf weisen. 

7. Dichtungseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die der zumindest einen Sicht- 
scheibe (8, 9) zugewandten Bereiche (Lippenab- 
schnitte 40, 41, Dichtlippen 42, 43 bzw. Formteile 52, 
53) der Elastomerprofilstrange (28, 30) im Einbauzu- 
stand der Dichtungseinrichtung (13) bereichsweise 
aufeinander liegen und sich - in Fahrzeugquerrichtung 
gesehen - abschnittsweise iiberlappen. 

8. Dichtungseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB sie zumindest zwei aneinanderge- 
selzte Dichtkorper (22, 23) umfaBt, die an von Lenkern 
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(20, 21) eines Verdeckgestanges geLragenen Dachrah- 
menabschnitten (16, 17) befestigt sind, wobei sich die 
Dichtkorper (22, 23) in einem gemeinsamen Verbin- 
dungsbereich (59) abschnittsweise uberlappen. 

9. Dichtungseinrichtung nach einem oder mehreren 5 
der vorangegangenen Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der vorneliegende Dichtkorper (22) an 
seiner Oberseite ein aufgesetztes Formteil (60) auf- 
weist, an den aneinandergesetzte querverlaufende Ka- 
nale (61) zur Wasserabfuhrung und langsverlaufende 10 
Lippenabschnitte (62) ausgebildet sind, wobei das 
Formteil (60) mit beiden dariiberliegenden Dachrah- 
menabschnitten (16, 17) in Wirkverbindung steht. 

10. Dichtungseinrichtung nach einem der vorangegan- 
genen Anspruche, daB die der Sichtscheibe (8, 9) zuge- 15 
kehrte Dichtlippe (42, 43) des inneren Elastomerprofil- 
stranges (28, 30) an Endbereichen des Dichtkorpers 
(22, 23) durch einen querveriaufenden inneren Steg 
(54, 55, 56) zu einem geschlossenen Hohlprofil erganzt 
isL 20 

1 1 . Dichtungseinrichtung nach einem der vorangegan- 
genen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB an zu- 
mindest einem Dichtkorper (z. B. 22) eine Ablaufoff- 
nung (58) zur Abfuhrung von Kriechwasser vorgese- 
hen ist. 25 

12. Dichtungseinrichtung nach einem der vorangegan- 
genen Anspruche, dadurch gekennzeichnet daB an zu- 
mindest einem Dichtkorper (z. B . 23) im Bereich der 
nicht umspritzten Schenkel der Tragerschienen (34, 35) 
MontageofTnungen (57) ausgebildet sind. 30 
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